VYSKUMNY USTAV VODNEHO HOSPODARSTVA
Nabr. arm. gen. L. Svobodu 5, 812 49 Bratislava 1

STANOVISKO

k navrhovanej Cinnosti/stavbe ,Rychlostnd cesta R7 Holice - Mliecany* vypracované na
zdklade jej odborného posiidenia v silade s ustanovenim § 16a ods. 3 zdkona & 364/2004 Z.
% ovoddch ao zmene zdkona SNR & 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich
predpisov (vodny zdkon) v zneni neskorsich predpisov

Okresny trad Trnava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Kolldrova 8, 917 77 Trnava
v stlade s ustanovenim § 16a ods. 3 zikona &. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona
SNR ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zédkon) v zneni
neskorsich predpisov listom & OU-TT-OSZP2-2020/022436/Gl zo diia 20.05.2020 sa obrétil
na Vyskumny ustav vodného hospoddrstva Bratislava ako odborné vedecko-vyskumné
pracovisko vodného hospodirstva poverené ministrom Zivotného prostredia Slovenskej
republiky vykonom primdrneho posidenia vyznamnosti vplyvu realizacie novych
rozvojovych projektov na stav Gtvarov povrchovej vody a stav dtvarov podzemnej vody vo
vztahu k plneniu environmentalnych cielov a vyddvanim stanoviska o potrebe posudenia
noveho rozvojového projektu podfa § 16 ods. 6 pism. b) vodného zékona, ktory je
transpoziciou ¢l. 4.7 RSV, so Ziadost'ou o vydanie odborného stanoviska k navrhovanej
Cinnosti/stavbe ,, Rychlostnd cesta R7 Holice - Mlieéany*.

Sucast'ou Ziadosti bola projektova dokumentacia na (izemné rozhodnutie ~Rychlostnd cesta
R7 Holice - Mlie¢any” (Valbek s.r.0., Kutuzovova 11, 831 03 Bratislava, Hlavny inZinier
projektu: Ing. Eduard Manco, november 2019).

Investorom navrhovanej &innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice - Milieéany* je
Nérodna dial'ni¢na spolognost, a.s., Dibravska cesta 14, 841 04 Bratislava.

Vyskumny ustav vodného hospodarstva Bratislava na zaklade odborného posudenia
navrhovanej €innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice - Mlieany* poskytuje nasledovné
stanovisko:

Uéelom navrhovanej &innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice - Mlielany“ je vystavba
kapacitnej komunikacie vedenej v optimélnej trase z hPadiska plynulosti a bezpeénosti
dopravy. Vystavbou a prevddzkou rychlostnej cesty sa vyludi tranzitnd doprava z tizemia
prilahlych obcf a tym sa zlepsi vplyv dopravy na obyvateFstvo a Zivotné prostredie.

Rychlostna cesta R7 v kateg6rii C 24,5 je umiestnena v koridore existujucej cesty 1/63 (ktora
je v sudasnosti v Sirkovej kategérii C 11,5) a vybudovanie subeznej cesty v kategorii C 9,5 je

z pohfadu zéberu polnohospodarskej pody Setrnej$ie ako budovanie rychlostne; cesty v
novom koridore a ponechanie cesty 1/63 v pdvodne;j kategorii.

Trasa rychlostnej cesty R7 Holice — Mliedany vychadza z odporutaného variantu vydaného v
Zéverenom stanovisku (Cislo: 3951/12 — 3.4/ml) vydanom Ministerstvom Zivotného
prostredia SR podl'a zdkona & 24/2006 Z. z. o posudzovan{ vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov. Navrh smerového vedenia rychlostnej cesty vychadza
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z vy$%ie odportcaného variantu so zohladnenim ukonéenia predchadzajiiceho useku R7
Dunajskd LuZnd — Holice ako aj nutnosti dorielenia kolizif s vedeniami VVN. Trasa
rychlostnej cesty je vedena v koridore existujiicej cesty 1/63 a cesta I/63 je preloZens stranovo,
tak ako odporuda subvariant 1 (bledomodry).

Na trase st navrhnuté dve mimouroviiové krizovatky Holice a Dunajska Streda. MUK Holice
je navrhnuté ako deltovitd kriZovatka a MUK Dunajska Streda ako osmi¢kova kriZovatka (v
mieste existujlicej mimotiroviiove] krizovatky).

V km 3,320 stani¢enia R7 trasa kriZuje spolu s cestou 1/63 cestu I11/1433, V sti¢asnosti je v
mieste kriZenia ciest 1/63 a I11/1433 priese&na neriadena kriZovatka. V rdmci projektu je cesta
I11/1433 preloZend ponad cestu R7 a 1/63 v kategérii C7,5/60. PozdiZ prelozky cesty je
navrhnutd obojsmemad rampa s napojenim na cestu 1/63, &im v podstate vznikd mimouroviiova
kriZovatka tychto dvoch komunikécii (cesty 1/63 a I11/1433).

V km 4,663 rychlostnd cesta R7, ako aj prelozka cesty 1/63 kriZuje existujicu miestnu
komunikéciu spdjajiicu ast’ obce Jastrabie Kradany s centrom obce Kralovidove Kradany. V
suCasnosti je v mieste kriZenia miestnej komunikédcie a cesty 1/63 prieseénd neriadend
kriZovatka. V ramci projektu je obdobne, ako v pripade prelozky cesty 111/1433, prelozka
miestnej komunikdcie navrhnutd ponad cestu R7 a cestu 1/63. Pre zachovanie existujiiceho
dopravného napojenia na cestu I/63 je aj v tomto pripade navrhnutd vetva, ktord spdja cestu
1/63 a miestnu komunikéciu, &m aj v tomto dopravnom uzle vznikd mimouroviiova
krizovatka ciest 1/63 a miestnej komunikacie.

V km 6,2 je navrhnutda MUK Dunajsk4 Streda, ktord vznikne prestavbou existujucej utvarove;
krizovatky ciest I/63 a [11/1406. Prelozka cesty 1/63 bude vedens ponad R7.

V km 8,0 rychlostna cesta R7 mimotrovitovo kriZuje cestu I11/1418. Rychlostna cesta R7 je
vedend ponad tito cestu. V siéasnosti v mieste kriZenia cesty 1/63 a I11/1418 je prieseénd
neriadena krizovatka. Vystavbou R7 ddjde k zruSeniu kriZovatky a ako nahrada bude
vybudovand nova okruzna kriZovatka na prelozke cesty 1/63 a 111/1418.

Ukonéenie tseku je pred MlieCanskym kanalom, pri€om na konci je navrhnuty dodasny zjazd
na cestu I/63.

Vzhladom na skutofnost, Ze celd trasa sa nachidza na Zitnom ostrove, odvodnenie
rychlostnej cesty ako aj prelozky cesty 1/63 je navrhnuté cez rigoly alebo velkokapacitné
Strbinové Zl'aby do odludovaov ropnych latok (ORL) a aZ nésledne do vsakovacich boxov.

Dokumenticia pre Gzemné rozhodnutie rie§i hlavné stavebné objekty v nasledovnom rozsahu:

Rychlostnd cesta R7

Kategoéria cesty : R 24,5/120

Diska trasy R7: 9,425 km

Krizovatky: MUK Holice

MUK Dunajska Streda

Stredisko udrZby: Stredisko spravy a adrzby rychlostnych ciest Dunajska Streda
Mosty: 2 mosty na R7

5 mostov na cestich I. a III. triedy a miestnej komunikdacii

Protihlukové steny: 15 protihlukovych stien v celkovej dizke 9 405 m

Prelozka cesty I/63

Dizka trasy: 6,675 km

Kategoria cesty: C 9,5/80

Pocet kriZovatiek: 6 kriZovatiek z toho 2 mimoturoviiové (s T pripojenim)
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Pocet mostov na ceste 1/63: 2 ks

Poget preloZiek a Gprav ciest: 11 preloZiek ciest I1I tried, miestnych komunikécii
Pocet pol'nych ciest: 5 ks

Siete: 55 objektov preloZiek a tprav

Z hPadiska poZiadaviek stcasnej eurépskej legislativy, ako aj legislativy SR v oblasti vodného
hospodérstva bolo potrebné navrhovant &innost/stavbu wRychlostnd cesta R7 Holice -
Miliecany® posudit z pohfadu rdmcovej smernice o vode, ato vo vztahu k dotknutym
utvarom povrchovej a podzemnej vody.

Rédmcova smernica o vode uréuje pre utvary povrchovej vody a titvary podzemnej vody
environmentélne ciele. Hlavnym environmentalnym ciefom RSV je dosiahnutie dobrého
stavu vod v spolo€enstve do roku 2015 resp. 2021 najneskér viak do roku 2027 a zabranenie
jeho zhor¥ovaniu. Clenské 3tity sa maju sna%if o dosiahnutie ciela — aspofi dobrého stavu
vod, definovanim a zavedenim potrebnych opatreni v rémci integrovanych programov
opatreni, berGc do Gvahy existujice poZiadavky spolodenstva. Tam, kde dobry stav véd uz
existuje, mal by sa udrZiavat’.

V pripade novych infradtruktirnych projektov nedosiahnutie uspechu pri
dosahovani dobrého stavu podzemnej vody,
dobrého ekologického stavu, pripadne dobrého ekologického potencidlu ttvarov
povrchovej vody, alebo
pri predchddzani zhor¥ovania stavu utvarov povrchovej alebo podzemnej vody

v dosledku novych zmien fyzikédlnych vlastnosti Gitvaru povrchovej vody alebo zmien drovne
hladiny utvarov podzemnej vody, alebo ked’
- sa nepodari zabrdnit' zhorSeniu stavu utvaru povrchovej vody z vePmi dobrého na
dobry v désledku novych trvalo udrZate'nych rozvojovych dinnosti Eloveka

sa nepovaZzuje za poruSenie rdmcovej smernice o vode, aviak len v tom pripade, ak st splnené
vietky podmienky definované v &lanku 4.7 RSV.

Lokalita navrhovanej &innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice - Mlieany“ je situovana
v tiastkovom povedi Véhu. Dotyka sa dvoch vodnych utvarov podzemnej vody — titvaru
podzemnej vody kvartérnych sedimentov SK1000300P Medzizrnové podzemné vody
kvartémych néplavov Podunajskej panvy a ttvaru podzemnej vody predkvartérnych hornin
SK2001000P Medzizmové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov (tabulka ¢.1).
Utvary povrchovej vody sa v predmetnej lokalite nenachédzajd, najbliZ$i Gtvar povrchovej
vody SKW0023 Gabéikovo - Topolniky sa nachadza vo vzdialenosti 2,8 km od navrhovanej
¢innosti/stavby ,,R¥chlostnd cesta R7 Holice - MlieCany*.

a) utvary podzemnej vody

tabulka & 1
s . i Plocha Stav VU
Clastkové 1 oy vir Nizov VU VU
povodie 2 kvantitativny | chemicky
(km?) =
. . . r
vih | SK100300p | Medzizmové podzemné vody kvartémych o 1)) dobry |  dobry
néplavov Podunajskej panvy
Vih | SK2001000p | Medzizmove podzemné vody Podunajskej | ) 19 379 dobry 2y
panvy a jej vybeikov

Fysvetlivka: VUi = vodny utvar



Predmetné postidenie sa vzt'ahuje na obdobie realizdcie navrhovanej Cinnosti/stavby
wRychlostnd cesta R7 Holice - Mlie¢any*, po ukondeni realizicie, ako aj na obdobie podas
jej prevadzky.

Podl'a predloZenej projektovej dokumenticie navrhovana &innost/stavba ,,Rychlostnd cesta
R7 Holice - Mliecany“ je Elenené do 804 stavebnych objektov a prevadzkovych stiborov.

Zmenu hladiny dotknutych Utvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné
vody kvartémych nédplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody
Podunajskej panvy ajej vybezZkovmdzu spOsobif tie &asti stavby/stavebné objekty
navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice - Mliefany*, ktoré budu
realizované priamo v tychto vodnych utvaroch alebo v priamom dotyku s nimi.

Castami stavby/stavebnymi objektmi navrhovanej &innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7
Holice - MlieCany*, ktoré mozu spdsobit’ zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody
SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy
a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov su:

201-00 Most na ceste I11/1390 nad R7 v km 0,24 R7

202-00 Most na ceste I11/1433 nad R7 a prelozkou 1/63 v km 3,32 R7

203-00 Most na miestnej komunikécii nad R7 v km 4,600 R7

205-00 Most na preloZke cesty 1/63 nad R7 v MUK Dunajsk4 Streda v km 6,203 R7
206-00 Most na R7 nad cestou 111/1418 v km 7,989 R7

501-00 Dazdova kanalizacia rychlostnej cesty R7

511-00 Dazd'ova kanalizacia cesty 1/63

Strucny popis technického rieSenia navrhovanej finnosti/stavby:
201-00 Most na ceste I11/1390 nad R7 v km 0,24 R7

Mostny objekt 201 je umiestneny na prelozke komunikacie I11/1390 kriZzovatke Holice v km
0,235 R7 a premost'uje rychlostni cestu R7.

Mostny objekt 201 je tvoreny jednym mostom a bude mat’ 2 polia. Sirkové usporiadanie na
moste zodpovedna kategérii cesty C9,5 s verejnym chodnikom na I'avej strane. Spodna stavba
je monoliticka zo Zelezobetonu a je tvorena dvoma oporami a medziPahlou podperou tvorenou
trojicou pilierov. ZaloZenie mosta je navrhnuté hibkové na velkopriemerovych pildtach.

Spojitd tramovad nosnd konstrukcia z vopred predpétych prefabrikatov, spriahnutych
spriahajiicou doskou, mé rozpitia jednotlivych poli 18,0 + 18,0m. Nosna konstrukcia bude na
opory a medzil'ahlt podperu ulozen4 prostrednictvom hrncovych loZisk.

202-00 Most na ceste 111/1433 nad R7 a prelozkou 1/63 v km 3,32 R7

Mostny objekt 202 je umiestneny na prelozke komunikicie I1I/1433 v km 3,317 R7 a
premost'uje rychlostnt cestu R7 a prelozku cesty 1/63.

Mostny objekt 202 je tvoreny jednym mostom. Spodni stavbu mosta tvoria dve krajné
Zelezobeténové monolitické opory s rovnobeznymi kridlami a dva vaatorné Zelezobeténové
monolitické piliere. Pilier 2 bude osadeny v strednom deliacom pase rychlostnej cesty.
Sirkové usporiadanie na moste zodpovedna kategérii cesty C6,5 s verejnym chodnikom na
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pravej strane mosta v smere stanienia. Most je zaloZeny hibkovo na velkopriemerovych
pilétach.

Spojitd nosnd konstrukcia bude monolitickd predpitd 1-trimova s vyloZenymi konzolami.
Rozpitie jednotlivych poli nosnej konitrukcie bude 18,3 + 22,9 + 18,3m, dizka nosnej
konstrukcie je 61,3m. Nosnad kondtrukcia bude na opory a medzilahlé piliere uloZeni
prostrednictvom hrncovych loZisk.

203-00 Most na miestnej komunikacii nad R7 v km 4,600 R7

Mostny objekt 203 je umiestneny na prelozke miestnej komunikdcie v km 4,608 R7 a
premost'uje rychlosini cestu R7 a preloZku cesty 1/63.

Mostny objekt 203 je tvoreny jednym mostom. Spodnu stavbu mosta tvoria dve krajné
Zelezobeténové monolitické opory s rovnobeznymi kridlami a dva vniitomé Zelezobeténové
monolitick¢ piliere. Pilier 2 bude osadeny v strednom deliacom pése rychlostnej cesty.
Sirkové usporiadanie na moste zodpovedna kategorii cesty C6,5 s verejnym chodnikom na
pravej strane mosta v smere stanifenia. Most je zalozeny hibkovo na velkopriemerovych
pilétach.

Spojitd nosnd konstrukcia bude monolitickd predpétd 1-trdmova s vyloZenymi konzolami.
Rozpitie nosnej konstrukcie bude 21,0 + 28,0 + 21,0m, dizka nosnej konstrukcie je 71,8m.
Nosna kon3trukcia bude na opory a medzil'ahlé piliere uloZena prostrednictvom hrncovych
loZisk.

205-00 Most na prelozke cesty 1/63 nad R7 v MUK Dunajskd Streda v km 6,203 R7

Mostny objekt 205 prevadza cestu I. triedy 1/63 ponad rychlostni komunikaciu R7. MPP
komunikdcie pod mostom je uvaZovany vysky 5,20m + 0,15m pre rychlostnd cestu R7.

Mostny objekt 205 je tvoreny jednym mostom. Spodni stavbu mosta tvoria dve krajné
Zelezobeténové monolitické opory s rovnobe’nymi kridlami a Zelezobetdnovy monoliticky
pilier osadeny v strednom deliacom pése rychlostnej cesty. Pilier je v prictnom reze tvoreny
tromi stojkami. Sirkové usporiadanie na moste zodpovednd kategérii cesty C9,5 s
obojstrannym reviznym chodnikom. Most je zaloZeny hibkovo na vel'kopriemerovych
pilétach.

Spojité nosna konstrukcia bude z prefabrikovanych predpétych nosnikov dl. 21,0m. Rozpitie
nosnej kondtrukcie bude 21,0 + 21,0m, dlka nosnej konstrukcie je 43,41m. Nosni
konstrukcia bude na opory a medzil'ahlé piliere uloZen4 prostrednictvom hrncovych loZisk.

206-00 Most na R7 nad cestou I11/1418 v km 7,989 R7

Mostny objekt 206 prevédza rychlostnii cestu R7 ponad cestu III. triedy, verejny chodnik pre
pesich (vyhl'adovo) a cyklotrasu (vyhPadovo).

Mostny objekt 206 je tvoreny dvomi mostami. Spodni stavbu mosta tvoria dve krajné
Zelezobetonové monolitické opory s rovnobeznymi kridlami. Sirkové usporiadanie na moste
zodpovedna kateg6rii cesty R24,5/120 s reviznym chodnikom na pravej rimse pravého mosta.
Most je zaloZeny hibkovo na vel'kopriemerovych pilétach.



Nosn4 konStrukcia bude z prefabrikovanych predpitych nosnikov dl. 24,0m. Rozpitie nosnej
konstrukcie bude 23,38m, dizka nosnej konstrukcie je 24,78m. Nosna konstrukcia bude na
opory a medzil'ahlé piliere uloZend prostrednictvom hrncovych loZisk.

501-00 Dazd’ova kanalizicia rychlostnej cesty R7

ODVODNENIE V USEKU RYCHLOSTNEJ CESTY R7 V KM ZU 0,000 - KM 7,500
Odvodnenie povrchu vozovky rychlostnej cesty R7 v tomto Gseku je zabezpedené jel
pozdiznym a prieénym sklonom. Zrazkové vody z povrchu vozovky budi zachytivané cez
velkokapacitné Strbinové Zlaby typu HICAP, ,Al%, ,A2% A B1% ,B2% ,Cl% ,C2% ,DI¢
»D2%, LE1% JE2% [F1%, F2% ,GI1%, ,G2% H1% H2% I1% ,I2¢  J1¢ ,J2¢  KI1% ,K2%
w19, L, L2%  MI1% , M2% N1+ Zl’aby v useku rychlostnej cesty R7 Holice - Mlieany v km
0,000 — 7,500 budii zatstené do kanalizatnych stok. Odvodiiovaci systém v tomto useku R7
je rozdeleny na 14 stokovych systémov ,,A“, B, ,C% ,D% ,E% . F* ,G% H* I I
K, L MY, LN

Na zatiatku Strbinovych #l'abov bude vZdy umiestnend monolitick4 sttokova Sachta, po celej
dizke #Pabu budi umiestnené revizne kusy. Odvodnenie povrchu vjazdovych vetiev
krizovatky MUK Holice v km 0,350 a MUK Dunajski Streda v km 6,200 bude rieend
zachytenim daZd’ovych véd na krajoch cesty pomocou odvodiiovacich l'abov. V PozdiZnych
Zl'aboch budu osadené uliéné vpusty a budi zaustené do kanalizanych stok diaPninej
kanalizacie.

ODVODNENIE V USEKU RYCHLOSTNEJ CESTY R7 V KM 7,500 — KM 9,500 KU
Odvodnenie povrchu vozovky rychlostnej cesty R7 v tomto Gseku je zabezpedené jej
pozdiznym a prienym sklonom. Zrazkové vody z povrchu vozovky budd zachytivané na
krajoch cesty cez odvodiiovacie ZFaby. V pozdiZznych Faboch v tseku rychlostnej cesty R7
Holice — Mliedany v km 7,500 — 9,500 budd osadené uliéné vpusty a budu zaistené do
kanalizatnych stdk dialni¢nej kanalizicie. Odvodfiovaci systém v tomto useku R7 je
rozdeleny na 3 stokové systémy ,,01%, ,P1%, , P2“  RI% ,R2%

Dazd’ové vody z rychlostnej cesty R7 v celom tseku km 0,000 — km 9,500 budu &istené v
odlutovadoch ropnych litok — ORL z ocele so zvid$enou odlutovacou komorou a s
povrchovou polyesterovou ochranou. Kapacita odlu¢ovadov bola stanovens hydrotechnickym
vypotom. OdluCovate budu s koalescenénym filtrom a automatickym uzdverom kalovou
nédrzou pre plochy s koncentriciou ropnych litok na vstupe do 1000 mg/l. Koncentricia
ropnych latok (NEL) na vystupe z ORL bude menej ako 0,1 mg/l. Odludovase budu
plnoprietokové.

ORL budu vybavené automatickym uzdverom, vd'aka ktorému moZno predist pri zanedbani
kontroly obsluhou alebo v pripade ropnej havirie v nepritomnosti obsluhy, tniku ropnych
latok do toku a pripadnym sankcidm. Pred a za ORL budi osadené kanalizainé ¥achty.
Kanalizatné Sachty osadené za ORL buda slaZit' aj ako kontrolné $achty na odber vzorick
odpadovych dazdovych v6d. Odludovade Tlahkych kvapalin budi ukotvené pomocou
kotviacich pasov z nerezovej ocele z ddvodu vysokej hladiny podzemnej vody.

Na zéklade vypracovaného inZinierskogeologického a hydrologického prieskumu je lokalita v
Useku rychlostnej cesty R7 Holice — MlieCany vhodn4 na vsakovanie dazdovych vod.
Dazd'ové vody z rychlostnej cesty R7 budu v celom tseku km 0,000 — km 9,500 zavsakované.
Vsakovanie je navrhované pomocou podzemnych vsakovacich boxov. Jednotlivé vsakovacie
galéric budd odvzduSnené pomocou plastovych potrubi vyvedenych priamo nad terén.
Celkovy prietny prierez odvzdustiovacich potrubi musi byt min. 75 % plochy pritokovych
potrubi.



Sachty dialni¢nej kanalizécie na stokach ,,A“, ,B“, ,,C*, ,D%, ,E* ,F* ,.G% H* I¢ J¢
»K¥, LY, MY, [ N* budi osadené mimo jazdné pruby v krajniciach alebo v nespevnenych
plochach.

Sachty dial'niéne] kanalizacie na stokach ,,01%, ,P1¢%, , P2  R1% ,R2“ budi osadené v
strednom deliacom pase, a to 0,75 m od osi rychlostnej cesty R7 vpravo, v smere stanidenia.
Profil potrubia kanalizaénych stok je prispdsobeny poZadovanej kapacite profilu, pripojky od
Zl'abov budi DN 300 az DN 600 a vpustov budd DN 200. Materidl potrubia musi byt
vodotesny a musia byt prevedené skisky vodotesnosti kanalizdcie. Navrhovany material
kanalizaénej stoky bude z rir plastovych s kruhovou tuhostou min. SN10 kN/m2, drsnost
potrubia je navrhnuta 0,1, pripojky od uliénych vpustov budi taktiez z rir plastovych s
kruhovou tuhost'ou SN10 kIN/m?2.

511-00 Dazd’ovi kanalizicia cesty 1/63

Odvodnenie povrchu vozovky cesty L. triedy 1/63 je zabezpetené jej pozdiinym a prieénym
sklonom. ZriZzkové vody z povrchu vozovky budd zachytidvané cez velkokapacitné $trbinové
#laby typu HICAP, ,,A1%, | A2% BI1%, ,B2% ,CI1%,,C2% HI1% , H2“ | 11% ,12% . J1% J2%
WK1%, ,,K2% alebo na krajoch cesty cez odvodiiovacie Paby. V pozdiznych #l'aboch v tseku
cesty L. triedy budi osadené uliéné vpusty a budd zaistené do kanalizadnych stdk dial'niénej
kanalizacie. Velkokapacitné zlaby v useku cesty 1/63 budi taktieZ zaustené do kanalizaénych
sték. Odvodiiovaci systém v useku cesty 1/63 je rozdeleny na 11 stokovych systémov A%,
B, ,,CY, D%, LEY, LFY, LG5, LHY, L9 LY, LK. Na zadiatku $trbinovych ZPabov bude vzdy
umiestnend monolitick4 stitokova $achta, po celej diZke Fabu budu umiestnené revizne kusy.
Dazd'ové vody z cesty 1. triedy 1/63 v celom tiseku km 0,000 — km 6,670 budu &istené v
odlu¢ovatoch ropnych latok — ORL z ocele so zvidSenou odludovacou komorou a s
povrchovou polyesterovou ochranou. Kapacita odlu¢ova&ov bola stanovena hydrotechnickym
vypoétom. Odluovale budi s koalescenénym filtrom a automatickym uzdverom kalovou
nadrZzou pre plochy s koncentrdciou ropnych latok na vstupe do 1000 mg/l. Koncentricia
ropnych litok (NEL) na vystupe z ORL bude menej ako 0,1 mg/l. Odludovade budn
plnoprietokové.

ORL budu vybavené automatickym uzaverom, vd’aka ktorému moZno predist’ pri zanedbani
kontroly obsluhou alebo v pripade ropnej havarie v nepritomnosti obsluhy, tniku ropnych
latok do toku a pripadnym sankcidm. Pred a za ORL budu osadené kanalizaéné Sachty.
Kanaliza¢né 3achty osadené za ORL budu sluzit’ aj ako kontrolné $achty na odber vzoriek
odpadovych daZd'ovych vb6d. Odlutovage lahkych kvapalin budii ukotvené pomocou
kotviacich pasov z nerezovej ocele z dévodu vysokej hladiny podzemnej vody.

Na zéklade vypracovaného inZinierskogeologického a hydrologického prieskumu je lokalita v
Useku rychlostnej cesty R7 Holice — MlieCany vhodnd na vsakovanie daZd’ovych vod.
Dazd’ové vody z cesty 1. triedy 1/63 budd v celom tiseku km 0,000 ~ km 6,670 zavsakované.
Vsakovanie je navrhované pomocou podzemnych vsakovacich boxov. Jednotlivé vsakovacie
galérie budu odvzdu¥nené pomocou plastovych potrubi vyvedenych priamo nad terén.
Celkovy prieCny prierez odvzdu$fiovacich potrubi musi byt’ min. 75 % plochy pritokovych
potrubi.

Profil potrubia kanalizatnych st6k je prispdsobeny poZadovanej kapacite profilu, pripojky od
ZFabov budd DN 300 aZz DN 400 a vpustov budi DN 200. Material potrubia musi byt
vodotesny a musia byt prevedené skuiky vodotesnosti kanalizacie. Navrhovany materidl
kanalizanej stoky bude z rir plastovych s kruhovou tuhostou min. SN10 kN/m2, drsnost’
potrubia je navrhnutd 0,1, pripojky od uliénych vpustov budl taktieZ z rar plastovych s
kruhovou tuhost'ou SN10 kN/m2.



a.l vplyv realizicie navrhovanej linnosti na menu hladiny dtvarov podzemnej vody
SK1000300P a SK2001000P

Utvary podzemnych vod SK1000300P a SK2000100P

a) sucasny stay

Utvar podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartémych néplavov
Podunajskej panvy bol vymedzeny ako dtvar kvartérnych sedimentov s plochou 1668,112
km?. Na zéklade hodnotenia jeho stavu v ramei 2. planu manazmentu povodi bol tento Gtvar
klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v dobrom chemickom stave.

Utvar podzemnej vody SK2001000P Medzizrmové podzemné vody Podunajskej panvy a jej
vybeZzkov bol vymedzeny ako utvar predkvartérnych hornin s plochou 6248,370 km? Na
zdklade hodnotenia jeho stavu vramei 2. planu manaZmentu povodi bol temto utvar
klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v zlom chemickom stave, ktory je zapri€ineny
predovietkym vysokymi koncentraciami dusiénanov a siranov.

Hodnotenie kvantitativneho stavu v tGtvaroch podzemnej vody pre Pliny manaZmentu
spravneho tuzemia povodia Dunaj (2009, 2015) bolo vykonané na ziklade prepojenia
vysledkov bilanéného hodnotenia mnozstiev podzemnych vod a hodnotenia zmien refimu
podzemnych vod (vyuZitie vysledkov programu monitorovania).

Bilanéné hodnotenie mnoZstiev podzemnych véd je zaloZené na porovnani vyuZitelnych
mnoZstiev podzemnych vdd (vodohospodarsky disponibilnych mnoZstiev podzemnych vod)
a dokumentovanych odberov podzemnych vdd vutvare podzemnej vody. VyuZitené
mnoZstva podzemnych véd tvoria maximilne mnoZstvo podzemnej vody, ktoré moZno
odoberat’ z dan¢ho zvodneného systému na vodarenské vyuZivanie po cely uvaZovany &as
exploatacie za prijatelnych ckologickych, technickych aekonomickych podmienok bez
tak¢ho ovplyvnenia prirodného odtoku, ktoré by sa pokladalo za nepripustné, abez
nepripustného zhorSenia kvality odoberanej vody (vyuZitelné mnoZstvad vycisfované na
narodnej urovni v stlade so zdkonom &. 569/2007 Z. z. o geologickych pracach /geologicky
zgkon/ a jeho vykonavacia vyhlaska &. 51/2008 Z. z.).

Medzna hodnota dobrého kvantitativneho stavu bola stanoveni na tdrovni 0,80 (podiel
vyuZivania podzemnych vod < 80 % stanovenych transformovanych vyuzitelnych mnoZstiev
podzemnych v6d).

Hodnotenie zmien rezimu podzemnych véd
pozostava z hodnotenia vyznamnosti trendov reZimu podzemnych v8d a hodnotenia zmien
reZzimu podzemnych vod.

Postup hodnotenia (testovania) chemického stavu Utvarov podzemnej vody na Slovensku
bol prispésobeny podmienkam existujicich vstupnych informdcii zmonitoringu kvality
podzemnych v6d ao potencidlnych difuznych a bodovych zdrojoch znedistenia,
koncepénému modelu dtvarov podzemnej vody (zahfiajicemu charakter priepustnosti,
transmisivitu, generdlny smer priidenia vody v utvare podzemnej vody, hydrogeochemické
vlastnosti horninového prostredia obehu).



b) predpokladané zmeny hladiny podzemnej vody v titvaroch podzemnej vody SK1000300P
a SK2000100P

Podla predloZenej Zéavereénej spravy z Orientaného inZinierskogeologického a
hydrogeologického prieskumu (AZ GEO, s.r.o0., Kofenského 1262/40, 703 00 Ostrava -
Vitkovice, ¢len skupiny Valbek sr.o., jul 2019) je predmetné tzemie sudastou
hydrogeologického rajénu Q 052 Kvartér JZ &asti Podunajskej roviny.

Narazena hladina podzemnej vody bola zaznamenan4 v hibke 2,5 a2 3,5 m p.t. (tj. 113,96 a
114,78 m n. m.), ustdlena hladina v hibke 2,52 a% 3,50 m p.t. (4. 114,06 a? 114,71m
n.m.).Jedna sa o hladinu mierne napéta (vrty J168, J169, J234A a J237) a v ostatnych vrtoch
lokality sa jednd o hladinu volni. Kolektor je tvoreny kvartérnymi 3trkopieskovymi
sedimentami s priemernym filtraénym si&initeFom 1,52.10-5 (kategéria Q4.1) az 1,90.10-3
(kategbria Q5.1) m/s.

VzhTadom na charakter a technické riefenie navrhovanej &innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta
R7 Holice - Mliecany*, jej vplyv na zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody
SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néplavov Podunajskej panvy
a SK2001000P Medzizrmové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybeZzkov ako celku sa
nepredpokladd. K uritému lokalnemu ovplyvnemu podzemnych v6d by mohlo dbjst’ pn
hibkovom zakladani mostov. Struény popis stavebnych objektov/mostov je uvedeny vyiiie
v stanovisku.

I, Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti a po jej ukondeni

Podas realizécie prac na hibkovom zakladani spodnej stavby mostnych objektov (207-00
Most na ceste III/1390 nad R7 v km 0,24 R7, 202-00 Most na ceste 11l/1433 nad R7 a
prelozkou I/63 v kon 3,32 R7, 203-00 Most na miestnej komunikdcii nad R7 v km 4,600 R7,
205-00 Most na prelozke cesty I/63 nad R7 v MUK Dunajskd Streda v km 6,203 R7, 206-00
Most na R7 nad cestou 11l/1418 v km 7,989 R7 pod hladinu podzemnej vody, ako aj po ich
ukon€eni, moZno predpokladat’ urité ovplyvnenie obehu a reZimu podzemnej vody v ttvare
podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvarternych naplavov
Podunajskej panvy, nakol’ko v blizkosti hibkovo zaloZenych pilot ddjde k prejavu bariérového
efektu - spomaleniu pohybu podzemnej vody ich obtekanim. VzhI'adom na lokalny charakter
tohto vplyvu vo vztahu kploinému rozsahu Gtvaru podzemnej vody SK1000300P
Medzizrnové podzemné vody kvartémych ndplavov Podunajskej panvy (1668,112 km?),
vplyv realizécie predmetnej navrhovanej &innosti/stavby na zmenu hladiny podzemnej vody
v dotknutom ttvare podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
niplavov Podunajskej panvy sa nepredpoklads.

Ovplyvnenie kvantitativneho stavu utvaru podzemnej vody SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody Podunajskej panvy ajej vybeZkov, ktory je situovany (vertikilne) pod
utvarom podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartémych naplavov
Podunajskej panvy, realiziciou vy3sic uvedenych stavebnych objektov sa nepredpoklada (v
zmysle poZiadaviek RSV boli ttvary podzemnej vody vymedzené tak, aby sa zaistilo, Ze
nebude existovat vyznamny neevidovany prestup podzemnych véd z jedného ttvaru
podzemnej vody do druhého).



11 Pocéas prevddzky navrhovanej &innosti

Vplyv navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice - Mlie¢any* vzhl'adom na
charakter projektu (prevadzka rychlostnej cesty), podas jej prevadzky na zmenu hladiny
podzemnej vody v utvare podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody
kvartémych naplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody
Podunajskej panvy a jej vybeZkov sa nepredpoklads.

K urfittmu ovplyvneniu hladiny dotknutého Gtvaru podzemnej vody SK1000300P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néplavov Podunajskej panvy méze déjst vplyvom
odvodnenia rychlostnej cesty (507-00 DaZdovd kanalizdcia rychlostnej cesty R7, 511-00
Dazdovd kanalizdcia cesty I/63 ) - odvedenie dazd'ovych vod do podzemnych vsakovacich
boxov, ato vd&ase dlhodobych atmosferickych zriok, kedy v uvedenych vsakovacich
zariadeniach mé6Ze dochadzat’ k akumulécii dazd’ovej vody. Tento vplyv viak bude docasny
avo vztahuk plodnému rozsahu dotknutého ttvaru podzemnej vody SK1000300P
Medzizmové podzemné vody kvartérmych néplavov Podunajskej panvy (1668,112km?) jeho
ovplyvnenie ako celku sa nepredpoklada.

¢) Posudenie predpokladaného kumulativneho dopadu sucasnych a novo vzniknutych
zmien hladiny podzemnej vody v litvaroch podiemnej vody SK1000300P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych ndplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody Podunajskej panvy a jej vibeikov

VzhFadom na skutonost, Ze Utvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné
vody kvartérmych néplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody
Podunajskej panvy ajej vybezkov sa dotyka aj realizacia navrhovanych &innosti /stavieb
wDiaPnica D4 Bratislava, Ivanka sever - Raéa“ , DialPnica D4 Bratislava, Jarovce —
Ivanka sever® , D4 Bratislava Raca — Zdihorskd Bystrica“ a ,, D1 Bratislava — Senec,
roz3irenie na 6-pruh, 2. dsek km 5,359 — 16,000 v zmysle poZiadaviek &lanku 4.7 RSV je
potrebné v dotknutych ttvaroch podzemnej vody postdit’ aj kumulativny a¢inok uz
existujucich ako aj v3etkych predpokladanych novych zmien hladiny podzemnej vody v
titvaroch podzemnej vody SK1000300P Medzizrové podzemné vody kvartémych naplavov
Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej
vybezkov, ku ktorym mdZe dojst’ realizdciou navrhovanej Ginnosti/stavby ,,Rychlostné cesta
R7 Holice - MlieCany* g stfasne navrhovanych &innosti/stavieb ,,DiaPnica D4 Bratislava,
Ivanka sever - Raéa“, , Dialnica D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever® ,,D4 Bratislava
Rala — Zdhorskd Bystrica“ a ,,D1 Bratislava — Senec, rozirenie na 6-pruh, 2. usek km
5,359 — 16,000 na kvantitativny stav Utvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov.

Stavba ,,Dial’nica D4 Bratislava, Ivanka sever - Rada* za¥ina v mieste kri¥ovania s
existujticou dial'nicou D1 v MUK ,Jvanka — sever” na hranici k. 1. Vajnory/k. a. Ivanka pri
Dunaji v blizkosti Stirskeho kanala. Dialnica D4 pokratuje severozdpadnym smerom
vk 0. Svity Jur, mimotroviiovo mostom kriZuje Vajnorsky potok, obchadza zo zapadnej
strany jazero Lysec, mimotroviovo krizuje ¢. 111/1082 (Vajnory — Cierna voda), dalej
pokraduje sibene so Surskym kandlom, mimotroviiovo mostom krizuje Ragiansky
potok. V zaverefnej Casti trasa smeruje do Uizemia vinohradov na vychodnom okraji
Malych Karpét, kde v mimotrovriovej kriZovatke ,,Rata® mostom krizuje Zelezniéna trat
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125A Piachov — Bratislava hlavnd stanica a cestu I1/502. Celkovi dika predmetného
useku dial'nice D4 je 4,400 km.

K lokdlnemu ovplyvneniu reZimu hladiny podzemnej vody méZe ddjst pri hibkovom
zakladani mostnych objektov na velkopriemerovych pilétach a budovani telesa dialnice
v uzemi s vysokou hladinou podzemnej vody (km 1,300-1,950). Navrhované zmeny vo
vztahu k plodnému rozsahu dotknutych utvarov podzemnej vody (1668,112 km? a 6248,370
km?) nepredstavujii vyznamnti zmenu. Z uvedeného dévodu vplyv stavby dial'ni¢ného
useku ,,Dialnica D4 Bratislava, Ivanka sever - Rafa“ na zmenu hladiny podzemnvch véd
v Utvaroch podzemnej SK1000300P a SK2001000P ako celku sa nepredpoklada.

Stavba »Dialnica D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever* zadina napojenim na existujicu
dialnicu D2 v MUK , Jarovce®, na uzemf hl.m. SR Bratisiava, v MC BA — Jarovce. Pokracuje
severne od Jaroviec, mimotroviiovo mostami kriZzuje cestu IT1/1020 a Zeleznidnt trat’ & 127C
Bratislava vychod — Rusovee — Rajka (MAV). V MUK ,,Rusovce® je vedend na moste ponad
prelozku cesty 1/2, dalej pokraduje na moste ponad Jarovské rameno, vyhladovi veslarsku a
kanoistickd drahu a ponad rieku DunaJ Na lavom brehu Dunaja prechadza na estakade aZ po
km 5,5 D4 cez chrinené iizemie eurépskeho vyznamu SKUEV 0295 Biskupické Luhy.,
V dalSom tseku trasa dialnice D4 obchédza tazobny priestor 3trkopieskov Podunajské
Biskupice, v MUK , Ketelec* mimotroviiovo (podcestim) kriZuje planovany rychlostni cestu
R7 a v km 7,962 podcestim pristupovii cestu k horarni Topolové. Mimotiroviiovo (nadcestim)
knzuje stari dunajski hradzu (kultirna a technick4 pamiatka) a v priestore MUK , Rovinka®
mimotiroviiovo (podcestim) kriZuje prelozku cesty 1/63. Trasa D4 dalej obchadza areal
Strabag-u, a.s., mimouroviiovo mostom kriZuje Zelezniénd trat’ &. 124A Kom4rno —Bratislava
Nové Mesto, mimouroviiovo (podcestim) kriZuje preloZku Vinohradnickej ulice medzi
Podunajskymi Biskupicami a obcou Miloslavov. D4 d’alej pokraduje zapadne od obce Most
pri Bratislave, kde v km 14,444 D4 mimotroviiovo (podcestim) krique v MUK ,,Podunajské
Biskupice® prelozku cesty 1I/572. Existujticu cestu II/572 krizuje mimotroviiovo (podcestim),

mostom krizuje rieku Maly Dunaj, obchadza Strkoviskd v lokalite Zelena voda, Letisko
MR. Stefamka, pokraguje v stibehu so Surskym kanalom zapadne od obce Ivanka pri Dunaji,

v MUK ,,Ivanka — zdpad“ mimotroviiovo (nadcestim) kriZuje cestu I/61 Bratislava — Senec,

mimonroviiovo mostom krizuje Zelezni¢nu trat’ & 120A Szob (MAV) - Stiirovo - Bratislava
hlavnd  stanica a kon¢i v MUK ,.Ivanka — sever“ napojenim na existujicu dialnicu D1.

Celkova dizka riesen¢ho tiseku dialnice D4 j je 22,59007 km.

K lokdlnemu ovplyvneniu reZimu hladiny podzemnej vody méZe dbjst pri hibkovom
zakladani mostnych objektov na velkopriemerovych pilétach a budovani tclesa diaPnice
v zdreze apopod dialnicu D1 (km 11,000 - 22,590). Navrhované zmeny vo vztfahu
k plosnému rozsahu dotknutych Gtvarov podzemnej vody (1668,112 km?, 6248,370 km?,
1043,038 km? a 518,749 km?) nepredstavuji vyznamnu zmenu. Z uvedeného ddvodu vplyv
stavby dial'ni¢ného useku ,,Dialnica D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever na zmenu hladiny
podzemnych v6d vutvaroch podzemnej SK1000200P, SK2000500P, SK1000300P
a SK2001000P ako celku sa nepredpoklada.

Zatiatok rieSenc¢ho tseku dialnice ,,D4 Bratislava Raca — Zdhorskd Bystrica* (km 0,000 000

Variantu V3a) za¢ina severovychodne od mestskej Casti Bratislava - Raca (severne od obce

Vajnory), kde v stani¢eni 4,400 000 km D4 (MUK Raéa) predché,dzajuceho uscku nadvizuje

na realizovany usek dialnice D4 ,Ivanka Sever - KriZovatka Rafa“, ktory je sudastou

dialni¢ného obchvatu mesta Bratislavy. Poloha vychodného tuneloveho portdlu tunela

Karpaty je situovanid s ohPadom na umiestnenic MUK s cestou 1/502 a moZnosfami
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smerového a najmé vySkového vedenia diaPnice kateg6rie D 26,5 pre navrhovi rychlost’ 120
km/h (100 km/h v tuneli), v terénnej depresii Ragieho potoka, pod vychodnymi svahmi
Vajnorskej hory. Trasa dial'nice vstupuje do horninového prostredia na vychodnych svahoch
Malych Karpét s polomerom smerového oblika 3900 m.

Nadvézujtcei isek dvojriirového tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou je vedeny v
priamej s dizkou 7 935 m v osi D4, pridom niveleta tunela stiipa s pozdiznym sklonom 0,70 %
po stanienie 6,633 km, odkial klesé so skionom 0,70 % aZ po zdpadny - Stupavsky portal.
Vyustenie tunela Karpaty celkovej dizky 11 760 m je navrhnuté v km 12,000 km D4,
severozdpadne od obce Marianka. Zvy$ny tsek Dialnice D4 (v dizke cca 0,200 km) bude
vedeny na nasype aZ po mostny objekt dizky 94 m, pomocou ktorého bude Dial'nica D4
prechddzat’ ponad $tatnu cestu I/2. Predmetny tisek dialnice konéi v MUK Zahorsk4 Bystrica,
kde sa napdja na uZ zrealizovany nasledujici tisek Dialnice D4 MUK Stupava Juh - MUK
D4/D2.

Variant V3a zachovéava naduroviiové vedenie Dial'nice D4 nad §t4tnou cestou I/2.

Uvedené riedenie predstavuje vedenie jazdnych pdsov dialnice na nasypovom telese max.
vysky 6,50 — 7,00 m. Rozdiel v konstrukcii je v zévere¥nej &asti pri obci Marianka, kde je
zapadny portal tunela posunuty o 780 m v smere stanienia.

Celkové dizka variantu V3aje 12,417 km, s tunelom df¥ky 11 760 m.

Na zaklade odborného postidenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,,DiaPnica D4 Bratislava, Rafa
- Zdhorskd Bystrica® z ddvodu zloZitosti androénosti tunelového prechodu cez masiv
Malych Karpat ovplyvnenie obehu a rezimu podzemnych vdd v Gtvaroch podzemnej vody
SK1000100P Medzizrnové podzemné vody kvartémych néplavov Viedenskej panvy,
SK1000300P  Medzizrnové podzemné vody kvartémych nédplavov centralnej &asti
Podunajskej panvy, SK2000200P Medzizrnové podzemné vody zdpadnej &asti Viedenskej
panvy, SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centrélnej Sasti Podunajskej panvy a jej
vybezkov, SK200010FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody Pezinskych
Karpata a SK200030KF Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody Pezinskych Karpat

nie je moZné vyladit',

Rovnako aj naruSenie interakcie povrchovych a podzemnych v6d pri realizdcii navrhovanej
Sinnosti/stavby ,,Dialnica D4 Bratislava, Raca - Zdhorskd Bystrica® nie je mo#né vylugit.

Navrhovana ¢innost/stavba ,,D1I Bratislava — Senec, rozsirenie na 6-pruh, 2. dsek km 5,359
— 16,000“ ma charakter rekonstrukcie. Rozsah stavby je stanoveny aj podla dokumenticie
-DUR, DSZ ,.D1 Bratislava — Trnava, roziirenie na 6-pruh a kolektory, Amberg, R-project
2011 Oproti dokumenticii na izemné rozhodnutie prislo k vyraznym zmenam, najmi z
dévodu celkovej zmeny koncepcie rie§eného fiseku dialnice D1 Dial'nica Bratislava — Trnava,
usek Bratislava — MUK Blatné a zmeny koncepcie kriZenia dialnic D1 a D4. Zagiatok 2.
tseku je 5,359 (18,959 D1). Stanitenie zatiatku je rozne pre Favy jazdny pds (JP) a pravy
jazdny pés (PJP). Pre LIP je to km 5,378 (15,975 D1) a pre PJP 5,359 (18,959 D1). Koniec
dseku je v km 16,000 (29,600 D1). Celkova dizka riefeného useku je 10,641 km.

Na zdklade odborného postidenia navrhovanej &innosti/stavby ,,D1 Bratislava — Senec,
rozSirenie na 6-pruh, 2. usek km 5,359 — 16,000 vplyv jej realizdcie na zmenu hladiny
dotknutych atvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej
panvy a jej vybeZkov pocas realizicie, ako aj po ich ukonéeni, vzhladom na skutoénost, e
predmetna stavba ma charakter rekonstrukcie sa nepredpokladi.
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VzhTadom na vy$§ie uvedené, ako aj skutofnost, Ze vramci realizicie navrhovanej
Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice - Mliedany* rozsah moznych zmien hladiny
podzemnej vody bude mat’ ien lokélny charakter a vo vzt'ahu k plo$nému rozsahu dotknutych
litvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
Podunajskej panvy (1668,112 km? a SK2001000P Medzizrmové podzemné vody
Podunajskej panvy a jej vybezkov (6248,370 km?), vplyv realizcie predmetnej navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice - Mlie¢any* na zmenu hladiny podzemne] vody
v utvaroch podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej
panvy ajej vybezkov sa nepredpokladd, mozno ofakdvat, ¥e kumulativny dopad uZ
existujucich zmien hladiny podzemnej vody v dotknutych ttvaroch podzemnej vody
SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néplavov Podunajskej panvy a
SK2001000P Medzizrové podzemné vody Podunajskej panvy ajej vybezkov a novych
zmien predpokladanych v ramci realizécie navrhovanej &innosti/stavby ,, Rjchlostnd cesta R7
Holice - MlieCany“ asutasne navrhovanych &innosti/stavieb ,,DiaPnica D4 Bratislava,
Ivanka sever - Raéa“, , DiaPnica D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever*, ,,D4 Bratislava
Radéa — Zdhorskd Bystrica a ,,D1 Bratislava — Senec, rozSirenie na 6-pruh, 2. isek km 5,359
— 16,000“ nebude vyznamny do takej miery, aby sposobil zmenu hladiny podzemnej vody
v dotknutych utvaroch podzemnej vody SK1000300P Medzizrmové podzemné vody
kvartérnych ndplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody
Podunajskej panvy a jej vybezkov.

Vodirenské zdroje v hodnotenej oblasti

V trase rychlostnej cesty ,,Ryichlostnd cesta R7 Holice - Mliecany* sa nenachidzajui iadne
vyuZivané vodarenskeé zdroje ani ich ochranné pasma.

Uzemie navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice - Mliefany* je sudastou
Chrénenej vodohospodérskej oblasti Zitny ostrov, ktord bola zdkonom &. 305/2018 Z.z. o
chrénenych oblastiach prirodzenej akumulacie vdd a o zmene a doplneni niektorych zakonov
vyhlésena za chraneni oblast’ prirodzenej akumulécie vod.

Suchozemské ekosystémy zavislé na podzemnej vode

SOP SR v ramci pripravy druhého cyklu planov manaZmentu povodi identifikovala 14
biotopov europskeho vyznamu (tab. 5.2.16 Plinu mana’mentu sprévneho tzemia povodia
Dunaj 2015), kioré vykazuju uréith mieru senzibility na podzemné vody. Ich stav
a fungovanie mdézu byt priamo ovplyvnené stavom podzemnej vody, pokial je Gtvar
podzemne;j vody vyznamne naruseny.

Tab. 5.2.16 Biotopy eurdpskeho vyznamu (suchozemské zdvislé na podzemnych vodich)
p.&. Kéd | Nizov biotepu
biotopu |
1 1340 | Vnitrozemské slanisk4 a slané liky (S11)
| Karpatské travertinové slanisk4 (S12)
1530 | Pandnske slané stepi a slaniskd (813)
6410 | Bezkolencové liky (Lk4)
6430 Vysokobylinné spolo&enstva na vihkych lukach (Lk5)
7110 Aktivne vrchoviskd (Ral)
7120 Degradované vrchoviské schopné prirodzenej obnovy (Ra2)
7140 Prechodné rageliniskd a trasoviskd (Ra3)
7210 Vapnité slatiny s maricou pilkatou a druhmi zvizu Cariciondavallianae (Ra5)

O |=d|Sn ||| Wb
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L9 17220 Penoveove prameniskd (Pr3)

10 | 7230 Slatiny s vysokym obsahom béz (Ra6)

11 ‘. 91D0 Rag3eliniskové brezové lesiky (1.s7.1)
|‘ Radeliniskové borovicové lesiky (Ls7.2)

Radeliniskové smrekové lesy (1.s7.3)

12 | 91E0 Jasefiovo-jel§ové podhorské luZné lesy (Ls1.3)
! Horské jelsové luZné lesy (Ls1.4)
| Vibovo-topol'ové niZinné luzné lesy (Lsl.1)

13 l 9190 Vihko a kyslomilng brezovo-dubové lesy (Ls3.6)

14 19410 Podmé&ané smrekové lesy (Ls9.3)

Pozndmka: za ndzvom biotopu je uvedeny slovenshy kid biotopu

Koridor rychlostnej cesty ,,Rjchlostnd cesta R7 Holice - Mlie¢any“ je trasovany v (izemi, v
ktorom plati 1. stupeti ochrany podl'a zékona &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v
zoeni neskordich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho uzemia narodnej stistavy chranenych
uzemi, ani do uzemi eurépskej ststavy chranenych uzemi Natura 2000 (chranené vtadie
uzemia, izemia eurépskeho vyznamu).

NajbliZ8ie tizemia eurdpske;j sustavy chranenych izemi (Natura 2000) identifikované v irSom
rieSenom Uizemi sa nachadzaji vo vzdialenostiach:

= SKUEV0156 Konopiskd - juZne od trasy rychlostnej cesty vo vzdialenosti cca 2,68

km;

* SKUEV0090 Dunajské luhy - juhozipadne od trasy rychlostnej cesty vo vzdialenosti
cca 7,35 km;

= SKCHVUO007 Dunajské Luhy - juhozépadne od trasy rychlostnej cesty vo vzdialenosti
cca 7,35 km,

* SKCHVUO012 Lehnice - severozipadne od trasy rychlostnej cesty vo vzdialenosti cca
2,49 km;

= SKCHVUO034 Velkoblahovské rybniky - severne od trasy rychlostnej cesty vo
vzdialenosti cca 5,82 km.

Suchozemské ekosystémy/biotopy eurdpskeho vyznamu zévislé na podzemnej vode sa
v zaujmovom Uzemf nenachadzajq.

Zaver

Na zaklade odborného postdenia navrhovanej &innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice -
MlieCany*, predmetom ktorej je vystavba tiseku rychlostnej cesty R7, vplyv jej realizacie na
zmenu hladiny dotknutych tvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody
Podunajskej panvy a jej vybezkov ako celku sa nepredpoklada.

Utvary povrchovej vody sa v predmetnej lokalite nenachédzaji, najbliZsi Gtvar povrchovej
vody SKWO0023 Gab¢ikovo - Topolniky sa nachadza vo vzdialenosti 2,8 km od trasy
navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice - MlieCany*

Na ziklade uvedenych predpokladov navrhovani &innost’ ,, Rychlostnd cesta R7 Holice -
Mliecany“ podl’a Elinku 4.7 RSV nie je potrebné posudzovat’.
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Vypracoval: Vyskumny tstav vodného hospodarstva Bratislava
RNDr. Cuboslava Garajova

V Bratislave, dria 8. oktobra 2020

Vysiumny lstav vodného hospodésstva
ndbr. anm. gen, L. Svobodu 5
212 49 BRATISLAVA
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